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摘　要：拖网作业过程中的网位、网身状态、拖网整体状态是评价拖网性能优劣的重要指标。以南极磷虾拖
网为例，通过测量拖网不同部位（上纲、第３～４节网身连接处和网囊口上部中点）深度，以部位间深度差表示
拖网作业状态，分析捕捞操作、海洋环境和渔获量对拖网作业状态的影响，确定中层拖网作业过程中状态的变

化趋势。结果表明：上纲与第３～４节网身连接处深度差范围为－０．２０～８．０２ｍ，上纲与网囊口上部中点深度
差范围为６．４９～３０．１６ｍ；曳纲长度、拖速、风速、１５０ｍ水层流速对磷虾拖网上纲深度影响显著，上纲深度与
曳纲长度和１５０ｍ水层流速呈正相关关系，与拖速呈负相关关系，随风速增加，上纲深度先减小后增大；拖
速、２００ｍ水层流速和浪高对上纲与第３～４节网身连接处深度差影响极显著；上纲与第３～４节网身连接处
深度差具有随拖速和２００ｍ水层流速的增加，先增大后减小的趋势，其中拖速为２．６ｋｎ以及２００ｍ水层流速
为０．３ｋｎ时，上纲与网囊口上部中点深度差最大，２ｍ浪高时，深度差最小；渔获量与上纲和网囊口上部中点
深度差呈正相关关系；曳纲长度是影响拖网作业状态的最重要因素，其次是拖网速度、风速、浪高和水流速

度。
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　　南极磷虾（Ｅｕｐｈａｕｓｉａｓｕｐｅｒｂａ）是南极海域中
生物量最多的甲壳类动物，具有块状集群和不同

虾群分布水层多变的特点，在南大洋生态系统中

占有重要地位［１２］。随着捕捞技术的革新，捕捞

参与国为高效开发南极磷虾资源，将中层拖网作

为主要作业渔具［３５］。

中层拖网作业状态包括网位状态、网身状

态、拖网整体状态等，在水动力作用下会产生相

应变化［６８］。拖网网位代表网具的空间位置，常

以上纲中点作为参考点，是瞄准捕捞的基础［９１０］。

拖网网身作为导鱼区，其状态的优劣直接影响捕

捞对象与网衣的接触情况，进而影响拖网选择性

和渔获品质［１１１３］。拖网整体状态是拖网系统的

直观表现，通过对网具整体状态的监控，可在网

具受损等大型事故发生前进行规避与调整［１４］。

因此，网位及网身状态是决定拖网捕捞效率的关

键因素，而拖网整体状态是实现安全作业的重要

参考。影响拖网状态的因素包括捕捞操作、海洋

环境和渔获量等［１５２０］。捕捞操作常被认为是影

响网具状态的最主要因素，苏志鹏等［９］和韩曦［２１］

指出，调整曳纲长度是改变拖网网位最有效的方

法。ＣＨＯ等［２２］发现，韩国沿海底拖网网口高度

随着拖速的增加或曳纲长度的增加而降低。

ＷＥＩＮＢＥＲＧ等［２３］提出，两侧曳纲长度不等会造

成拖网左右不对称，网口有效水平扩张降低，捕

捞效率下降。２１世纪初，部分学者探讨了单一环
境变量与拖网捕捞效率间的关系，但并未从网具

状态方面着手［２４２６］。ＱＵＥＩＲＯＬＯ等 ［１７］指出，智

利甲壳类底拖网的网口水平扩张与风速呈正相

关关系，与浪高呈负相关关系。此外，渔获量也
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会通过改变网囊受力而影响着拖网状态。

ＢＲＯＡＤＨＵＲＳＴ等［２０］根据底拖网模型试验发现，

随着渔获量增多，网囊的菱形网目闭合明显，网

囊末端深度大于网口中心深度。

使用海上实测方法研究以南极磷虾拖网为

代表的大洋性拖网网具状态，无需简化网具，可

获得真实工作下的拖网数据，但在状态研究的进

程中，除拖网网位和捕捞操作数据外，其他拖网

部位和影响因子并未受到足够的关注。为此，作

者于２０１８年７月至８月期间赴南极南乔治亚岛
水域进行海上实测，通过测量拖网不同部位深

度，以各部位间深度差表示拖网作业状态，运用

广义加性模型（ｇｅｎｅｒａｌｉｚｅｄａｄｄｉｔｉｖｅｍｏｄｅｌｓ，ＧＡＭ）

分析捕捞操作和环境变量对上纲深度和上纲与

第３～４节网身连接处深度差造成的影响，使用
单因素方差分析（ＯｎｅｗａｙＡＮＯＶＡ）探讨渔获量
对上纲与网囊口上部中点深度差的影响，旨在确

定作业过程中拖网状态变化的情况，以期对拖网

最优作业状态的选取起到参考作用。

１　材料与方法

１．１　渔船与渔具
实验依靠辽宁远洋渔业有限公司专业磷虾

拖网船“福荣海”（参数见表１）于南乔治亚岛东
北部（３５°５０′Ｗ～３６°００′Ｗ，５３°７５′Ｓ～５４°２５′Ｓ）作
业期间进行（实验站点见图１）。

表１　南极磷虾拖网渔船“福荣海”主尺度
Ｔａｂ．１　ＭａｉｎｄｉｍｅｎｓｉｏｎｓｏｆＡｎｔａｒｃｔｉｃｋｒｉｌｌｔｒａｗｌｅｒ“ＦＵＲｏｎｇｈａｉ”

渔船总长

Ｏｖｅｒａｌｌｌｅｎｇｔｈ／ｍ
主机功率

Ｍａｉｎｅｎｇｉｎｅｐｏｗｅｒ／ｋＷ
总吨位

Ｔｏｔａｌｔｏｎｎａｇｅ／ｔ
型深

Ｍｏｕｌｄｅｄｄｅｐｔｈ／ｍ
型宽

Ｍｏｕｌｄｅｄｂｒｅａｄｔｈ／ｍ
１１０．７５ ４１８９．５ ５３０６ １１ １７．８

图１　 “福荣海”南极磷虾拖网作业水域
Ｆｉｇ．１　ＦｉｓｈｉｎｇａｒｅａｏｆＡｎｔａｒｃｔｉｃｋｒｉｌｌｔｒａｗｌｅｒ“ＦＵＲｏｎｇｈａｉ”

　　实验网具为１８５．４ｍ×１２８．５ｍ（上纲４１．８
ｍ）十片式中层拖网，网线材料为高强度聚乙烯
（ＰＥ，３４ｔｅｘ），见图２。网袖长度１８ｍ，网目尺寸
２４０ｍｍ。网身全长７９．５ｍ，共１１段，１～５节网
目尺寸范围７５～１５０ｍｍ，６～１１节网目尺寸范围
１００～１２０ｍｍ，力纲使用钢丝绳。网囊长度 ３０
ｍ，网目尺寸从８０ｍｍ减小到６５ｍｍ，力纲使用超
高分子量聚乙烯纤维材料（Ｄｙｎｅｅｍａ）。内衬网材
料为尼龙，网身内衬网从网身第６段开始附加，

网目尺寸从３０ｍｍ减小到２０ｍｍ。网囊内衬网
网目尺寸１５ｍｍ。网口处配备直径３６０ｍｍ浮子
１８个，直径４５０ｍｍ浮子７６个，提供２５．９ｋＮ浮
力，网囊附加３６０ｍｍ浮子１４个，提供２．２ｋＮ浮
力。下纲附加内径２５ｍｍ铁链，３７０ｋｇ（空气中
质量，下同），两侧下端网袖各装配９００ｋｇ沉铁，
网具附加质量２１７０ｋｇ。网具整体浮沉比１．２左
右。配备 １副 １５ｍ２ 曲面网板，网板总质
量９．６ｔ。
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图２　１８５．４ｍ×１２８．５ｍ（上纲４１．８ｍ）南极磷虾拖网网图
Ｆｉｇ．２　Ｎｅｔｄｒａｗｉｎｇｏｆ１８５．４ｍ×１２８．５ｍ（ｈｅａｄｌｉｎｅ４１．８ｍ）Ａｎｔａｒｃｔｉｃｋｒｉｌｌｔｒａｗｌ

１．２　数据采集
因磷虾拖网尺寸巨大，难以全面观测，本研

究采用拖网不同部位的深度差代表网具作业状

态。拖网不同部位深度数据采集点沿网背中线

分布，分别设置在上纲中点、第３～４节网身连接
处和网囊口上部中点（图３，测量点以下简称上
纲、网身１、网囊），将上纲中点作为拖网网位参考
点，上纲与网身１的深度差代表局部网身状态，
上纲与网囊深度差代表拖网整体状态。

使用自计式温深仪 ＴＤＲ２０５０进行拖网不同
部位深度测量。捕捞操作数据包括拖速、曳纲长

度和渔船航向。使用船用定位系统 ＧＰ２５采集
拖速与航向数据，拖速为渔船对地速度。曳纲长

度采用船用曳纲控制系统数据。海洋环境数据

包括：风向风速、１５０ｍ和２００ｍ水层深度的流向
流速、浪高。风向风速与流向流速分别使用船用

风向风速仪 ＤＩＣＡＩＳＩ和船用潮流计 ＣＩ６０Ｇ进
行数据采集。浪高无专业仪器测量，由超过 １５
年捕捞经验的驾驶人员目测估计［１７］。渔获量通

过倾倒进鱼槽的磷虾体积进行估算，得出相应湿

质量。

６４１
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ａ点为上纲；ｂ点为网身１；ｃ为网囊；ａｂ、ｂｃ、ａｃ拉直距离分别为２２．５ｍ、５７．０ｍ、７９．５ｍ。

Ｐｏｉｎｔａｉｓｔｈｅｈｅａｄｌｉｎｅ；Ｐｏｉｎｔｂｉｓｔｈｅｎｅｔｂｏｄｙ１；Ｐｏｉｎｔｃｉｓｔｈｅｃｏｄｅｎｄ．Ｔｈｅｓｔｒａｉｇｈｔｅｎｉｎｇｄｉｓｔａｎｃｅｓｏｆａｂ，ｂｃａｎｄａｃｗｅｒｅ２２．５ｍ，５７．０

ｍａｎｄ７９．５ｍ，ｒｅｓｐｅｃｔｉｖｅｌｙ．

图３　作业期间磷虾拖网俯视图及网身简化图
Ｆｉｇ．３　Ｔｏｐｖｉｅｗｏｆｋｒｉｌｌｔｒａｗｌｄｕｒｉｎｇｏｐｅｒａｔｉｏｎａｎｄｓｉｍｐｌｉｆｉｅｄｆｉｇｕｒｅｏｆｎｅｔｂｏｄｙ

１．３　数据分析
采用ＧＡＭ模型对上纲深度和上纲与网身１

深度差进行分析［２８２９］。在构建模型之前，对自变

量间的相关性进行检验（数据共线性），通过矩阵

条件数（ｃｏｎｄｉｔｉｏｎａｌｎｕｍｂｅｒｏｆｍａｔｒｉｘ），剔除重复
影响因变量的因子。使用单因素方差分析检验

渔获量对上纲与网囊深度差的影响。

完整ＧＡＭ模型表达式如下：
Ｄｓ＝ｓ（Ｘｗａｒｐ）＋ｓ（Ｘｔｓ）＋ｓ（Ｘｔｄ）＋ｓ（Ｘｗｓ）＋
ｓ（Ｘｗｄ）＋ｓ（Ｘｆｓ１５０）＋ｓ（Ｘｆｄ１５０）＋ｓ（Ｘｆｓ２００）＋

ｓ（Ｘｆｄ２００）＋ａｓ．ｆａｃｔｏｒ（Ｘｗｈ）＋ε （１）
Ｄ１＝ｓ（Ｘｗａｒｐ）＋ｓ（Ｘｔｓ）＋ｓ（Ｘｔｄ）＋ｓ（Ｘｗｓ）＋
ｓ（Ｘｗｄ）＋ｓ（Ｘｆｓ１５０）＋ｓ（Ｘｆｄ１５０）＋ｓ（Ｘｆｓ２００）＋

ｓ（Ｘｆｄ２００）＋ａｓ．ｆａｃｔｏｒ（Ｘｗｈ）＋ε （２）
式中：Ｄｓ为拖网上纲深度，ｍ；Ｄｌ为上纲与网身１
的深度差，ｍ；Ｘｗａｒｐ为曳纲投放长度，ｍ；Ｘｔｓ为渔
船拖速，ｋｎ；Ｘｔｄ为渔船拖曳方向，（°）；Ｘｗｓ为风
速，ｋｎ；Ｘｗｄ为风向，（°）；Ｘｆｓ１５０和Ｘｆｓ２００分别为１５０
ｍ和２００ｍ水层的流速，ｋｎ；Ｘｆｄ１５０和Ｘｆｄ２００分别为
１５０ｍ和２００ｍ水层的流向；Ｘｗｈ为海浪高度，是
模型的类别变量，ｍ；函数ｓ（）是模型中因变量的
一维平滑函数；ε表示残差，Ｅ（ε）＝０，ε＝σ２，符
合正态分布。

模型构建后得到拖网上纲深度和不同部位

深度差的 ９５％置信区间，并采用赤池信息准则

（ａｋａｉｋｅｉｎｆｏｒｍａｔｉｏｎｃｒｉｔｅｒｉｏｎ，ＡＩＣ）进行向后逐步
剔除因子方法回归检验。根据模型结果 Ｐ值评
估各自变量对因变量是否存在显著性影响（Ｐ＜
０．０５）。根据估计自由度（ｅｓｔｉｍａｔｅｄｄｅｇｒｅｅｓｏｆ
ｆｒｅｅｄｏｍ，ＥＤＦ）和模型结果判定自变量与因变量
是否属于线性关系（ＥＤＦ＝１，自变量与因变量属
于线性关系）。使用 Ｒ３．５．１软件进行 ＧＡＭ模
型的构建及相关检验。

２　结果

第一次实验采集２５网次有效数据，分析捕
捞操作与海洋环境对上纲深度及上纲与网身 １
深度差的影响；第二次实验采集５４网次有效数
据，分析起网前２ｍｉｎ拖网各部位深度不发生剧
烈变化时，渔获量对上纲与网囊深度差的影响。

实验期间，拖曳区域水深小于５００ｍ。上纲
深度１４５．８２～３０２．２７ｍ，网身１深度１５０．６１～
３１０．１５ｍ，网囊深度８９．１０～３０１．８３ｍ。曳纲投
放长度３５０．９～６３１．０ｍ。拖速区间为２．０～３．５
ｋｎ，航向主要为西北方向。风速变化区间为２～８
ｋｎ，主要为西北风。各水层流速均小于１ｋｎ。浪
高集中在２ｍ及以上（表２）。自变量间共线性较
弱（矩阵条件数３２．２７５３３＜１０００），所有自变量
均不予剔除。
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表２　各模型自变量与因变量统计
Ｔａｂ．２　Ｓｔａｔｉｓｔｉｃｓｏｆｍｏｄｅｌｓｉｎｄｅｐｅｎｄｅｎｔａｎｄｄｅｐｅｎｄｅｎｔｖａｒｉａｂｌｅｓ

变量

Ｖａｒｉａｂｌｅ
平均值

Ｍｅａｎ
标准误差

Ｓ．Ｄ．
最大值

Ｍａｘ
最小值

Ｍｉｎ
中位数

Ｍｅｄｉａｎ
上纲深度 Ｄｅｐｔｈｏｆｈｅａｄｌｉｎｅ／ｍ １８７．８７ ２．７１ ３０２．２７ １４５．８２ １８１．６７
网身１深度Ｄｅｐｔｈｏｆｎｅｔｂｏｄｙ１／ｍ １９３．６７ ２．７３ ３１０．１５ １５０．６１ １８７．４２
上纲与网身１深度差Ｄｅｐｔｈｄｉｆｆｅｒｅｎｃｅｂｅｔｗｅｅｎｈｅａｄｌｉｎｅａｎｄｎｅｔｂｏｄｙ１／ｍ ５．８０ ０．１２ ８．０２ －０．２０ ６．１１
网囊深度Ｄｅｐｔｈｏｆｃｏｄｅｎｄ／ｍ ２０７．７１ ４．６８ ３０１．８３ ８９．１０ ２０１．２０
上纲与网囊深度差 Ｄｅｐｔｈｄｉｆｆｅｒｅｎｃｅｂｅｔｗｅｅｎｈｅａｄｌｉｎｅａｎｄｃｏｄｅｎｄ／ｍ １７．１０ ０．６８ ３０．１６ ６．４９ １８．１４
曳纲长度 Ｗａｒｐｌｅｎｇｔｈ／ｍ ５０４．０７ ６．６９ ６３１．００ ３５０．９０ ５１５．２０
拖速Ｔｏｗｉｎｇｓｐｅｅｄ／ｋｎ ２．７０ ０．０３ ３．５０ ２．００ ２．７０
航向 Ｔｏｗｉｎｇｄｉｒｅｃｔｉｏｎ／（°） ２６７．９８ ６．４３ ３４０．００ １２５．００ ２９０．００
风速 Ｗｉｎｄｓｐｅｅｄ／ｋｎ ４．７０ ０．１９ ８．００ ２．００ ４．００
风向 Ｗｉｎｄｄｉｒｅｃｔｉｏｎ／（°） ２５４．７５ ８．１１ ３１５．００ ４５．００ ３１５．００
浪高Ｗａｖｅｈｅｉｇｈｔ／ｍ ２．１０ ０．０７ ３．００ １．００ ２．００
１５０ｍ水层流速 Ｆｌｏｗｓｐｅｅｄ（１５０ｍ）／ｋｎ ０．２０ ０．０１ ０．９０ ０ ０．２０
１５０ｍ水层流向 Ｆｌｏｗｄｉｒｅｃｔｉｏｎ（１５０ｍ）／（°） １４８．２０ ８．６６ ３３７．５０ ０ １３５．００
２００ｍ水层流速 Ｆｌｏｗｓｐｅｅｄ（２００ｍ）／ｋｎ ０．２５ ０．０１ ０．８０ ０ ０．２０
２００ｍ水层流向 Ｆｌｏｗｄｉｒｅｃｔｉｏｎ（２００ｍ）／（°） １４９．６９ ８．２４ ３３７．５０ ０ １５７．５０
渔获量 Ｃａｔｃｈ／ｔ ２１．１０ １．４３ ４０．００ １．００ ２０．００

２．１　上纲深度模型结果
通过ＡＩＣ检验发现，包含所有影响因子的模

型 ＡＩＣ值最小 （９９６．１７），模型解释率最高
（８２．１％）。曳纲长度、拖速、风速和１５０ｍ水层

流速显著影响上纲深度（Ｐ＜０．０５）。上纲深度仅
与曳纲长度和水层流速（１５０ｍ和２００ｍ）呈线性
关系（ＥＤＦ＝１），见表３。

表３　上纲深度ＧＡＭ模型结果
Ｔａｂ．３　Ｓｕｍｍａｒｙｒｅｓｕｌｔｓｏｆｔｈｅ“ＧＡＭ＝ｈｅａｄｌｉｎｅｄｅｐｔｈ”

变量

Ｖａｒｉａｂｌｅ
估计自由度

ＥＤＦ
参考自由度

Ｒｅｆ．ｄｆ． Ｆ Ｐ ＡＩＣ

曳纲长度 Ｗａｒｐｌｅｎｇｔｈ／ｍ １．０００ １．０００ １７．２７４ ＜０．００１ １００５．４０
拖速 Ｔｏｗｉｎｇｓｐｅｅｄ／ｋｎ ２．０２２ ２．５４４ ５．６１９ ０．００２６５３１００７．２７
风速 Ｗｉｎｄｓｐｅｅｄ／ｋｎ ２．０３２ ２．４２６ ２．９３２ ０．０３６９７０１００５．３６
１５０ｍ水层流速 Ｆｌｏｗｓｐｅｅｄ１５０ｍ／ｋｎ １．０００ １．０００ ７．００３ ０．００９３９８１００６．０２
２００ｍ水层流速 Ｆｌｏｗｓｐｅｅｄ２００ｍ／ｋｎ １．０００ １．０００ ０．６５６ ０．４１９９４１ ９９９．２５
注：表中ＡＩＣ值代表指定因子剔除后的结果。保留所有因子ＡＩＣ＝９９６．１７；模型解释率＝８２．１％；Ｐ＜０．０５表示变量显著。
Ｎｏｔｅｓ：ＴｈｅＡＩＣｖａｌｕｅｉｎｔｈｅｔａｂｌｅｒｅｐｒｅｓｅｎｔｓｔｈｅｒｅｓｕｌｔｏｆｔｈｅｅｌｉｍｉｎａｔｉｏｎｏｆｔｈｅｓｐｅｃｉｆｉｅｄｆａｃｔｏｒ．Ａｆｔｅｒｒｅｔａｉｎｉｎｇａｌｌｔｈｅｆａｃｔｏｒｓ，ＡＩＣ＝９９６．１７；
Ｄｅｖｉａｎｃｅｅｘｐｌａｉｎｅｄ＝８２．１％；Ｐ＜０．０５ｉｎｄｉｃａｔｅｓｓｉｇｎｉｆｉｃａｎｔｖａｒｉａｂｌｅｓ．

　　由图４可知：上纲深度与曳纲长度和１５０ｍ
水层流速呈明显的正相关关系，与拖速呈负相关

关系；随风速的增加，上纲深度先减小后增大；上

纲深度与２００ｍ水层流速和浪高无显著相关关
系。

２．２　上纲与网身１深度差模型结果
通过ＡＩＣ检验发现，包含所有影响因子的模

型ＡＩＣ值最小（２９３．６２），模型解释率为７３．６％。
拖速、２００ｍ水层流速和２ｍ浪高对上纲与网身１
深度差影响显著（Ｐ＜０．０５）。上纲与网身１深度
差仅与１５０ｍ水层流速呈线性关系（ＥＤＦ＝１）。

见表４。
由图５可知：上纲与网身１深度差具有随拖

速和２００ｍ水层流速的增加先增大后减小的趋
势，拖速２．６ｋｎ、２００ｍ流速０．３ｋｎ时深度差达到
最大；２ｍ浪高时，上纲与网身１深度差最小。
２．３　渔获量对上纲与网囊深度差影响分析

单因子方差检验结果表明，渔获量仅对上纲

与网囊深度差影响极显著（表５，Ｐ＜０．００１）。由
图６可知，随渔获量增加网身的深度变化逐渐减
小。当渔获量从５ｔ增加至１７ｔ时，上纲与网囊
深度差变化较快；当渔获量增至３２ｔ时，深度差
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变化减缓；当渔获量达到４０ｔ时，深度差变化趋 于平稳。

图中虚线代表置信区间范围，实线为响应曲线。

Ｄｏｔｔｅｄｌｉｎｅｉｎｔｈｅｆｉｇｕｒｅｒｅｐｒｅｓｅｎｔｓｔｈｅｃｏｎｆｉｄｅｎｃｅｉｎｔｅｒｖａｌｒａｎｇｅ，ａｎｄｔｈｅｓｏｌｉｄｌｉｎｅｉｓｔｈｅｒｅｓｐｏｎｓｅｃｕｒｖｅ．

图４　捕捞操作，海洋环境与上纲深度之间关系的ＧＡＭ模型分析图
Ｆｉｇ．４　Ｒｅｌａｔｉｏｎｓｈｉｐａｍｏｎｇｆｉｓｈｉｎｇｏｐｅｒａｔｉｏｎ，ｍａｒｉｎｅｅｎｖｉｒｏｎｍｅｎｔａｌｆａｃｔｏｒｓ

ａｎｄｈｅａｄｌｉｎｅｄｅｐｔｈｂａｓｅｄｏｎｔｈｅｇｅｎｅｒａｌｉｚｅｄａｄｄｉｔｉｖｅｍｏｄｅｌ

表４　上纲与网身１深度差ＧＡＭ模型结果
Ｔａｂ．４　Ｓｕｍｍａｒｙｒｅｓｕｌｔｓｏｆｔｈｅ“ＧＡＭ＝Ｄｅｐｔｈｄｉｆｆｅｒｅｎｃｅｂｅｔｗｅｅｎｈｅａｄｌｉｎｅａｎｄｎｅｔｂｏｄｙ１”

变量

Ｖａｒｉａｂｌｅ
估计自由度

ＥＤＦ
参考自由度

Ｒｅｆ．ｄｆ． Ｆ Ｐ ＡＩＣ

曳纲长度 Ｗａｒｐｌｅｎｇｔｈ／ｍ ３．４０４ ３．７９８ １．０８７ ０．２５２７ ４１２．１９
拖速 Ｔｏｗｉｎｇｓｐｅｅｄ／ｋｎ ２．３７３ ２．９２９ ２．６８８ ０．０３８７ ４１２．０２
风速 Ｗｉｎｄｓｐｅｅｄ／ｋｎ ２．０５１ ２．４４７ ２．４７５ ０．５１１０ ３８９．１８
１５０ｍ水层流速 Ｆｌｏｗｓｐｅｅｄ１５０ｍ／ｋｎ １．０００ １．０００ ２．５５８ ０．１１２９ ３０９．２３
２００ｍ水层流速 Ｆｌｏｗｓｐｅｅｄ２００ｍ／ｋｎ １．０００ ３．７６６ １５．８００ ９．０７ｅ－１０ ２９７．５４
注：表中ＡＩＣ值代表指定因子剔除后的结果。保留所有因子ＡＩＣ＝２９３．６２；模型解释率＝７３．６％；Ｐ＜０．０５表示变量显著。
Ｎｏｔｅｓ：ＴｈｅＡＩＣｖａｌｕｅｉｎｔｈｅｔａｂｌｅｒｅｐｒｅｓｅｎｔｓｔｈｅｒｅｓｕｌｔｏｆｔｈｅｅｌｉｍｉｎａｔｉｏｎｏｆｔｈｅｓｐｅｃｉｆｉｅｄｆａｃｔｏｒ．Ａｆｔｅｒｒｅｔａｉｎｉｎｇａｌｌｔｈｅｆａｃｔｏｒｓ，ＡＩＣ＝２９３．６２；
Ｄｅｖｉａｎｃｅｅｘｐｌａｉｎｅｄ＝７３．６％；Ｐ＜０．０５ｉｎｄｉｃａｔｅｓｓｉｇｎｉｆｉｃａｎｔｖａｒｉａｂｌｅｓ．
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图５　捕捞操作，海洋环境与上纲与网身１深度差之间关系的ＧＡＭ模型分析图
Ｆｉｇ．５　Ｒｅｌａｔｉｏｎｓｈｉｐａｍｏｎｇｆｉｓｈｉｎｇｏｐｅｒａｔｉｏｎ，ｍａｒｉｎｅｅｎｖｉｒｏｎｍｅｎｔａｌｆａｃｔｏｒｓ

ａｎｄｄｅｐｔｈｄｉｆｆｅｒｅｎｃｅｂｅｔｗｅｅｎｈｅａｄｌｉｎｅａｎｄｎｅｔｂｏｄｙ１ｂａｓｅｄｏｎｔｈｅｇｅｎｅｒａｌｉｚｅｄａｄｄｉｔｉｖｅｍｏｄｅｌ

表５　渔获量单因素方差检验结果
Ｔａｂ．５　ＲｅｓｕｌｔｓｏｆｏｎｅｗａｙＡＮＯＶＡｔｅｓｔｏｆｃａｔｃｈ

变量

Ｖａｒｉａｂｌｅ
自由度

ｄｆ
平方和

ＳｕｍＳｑ
均方

ＭｅａｎＳｑ Ｆ Ｐ

上纲深度Ｄｅｐｔｈｏｆｈｅａｄｌｉｎｅ １ ４６ ４６．０２ ０．４０２ ０．５２９
残差　Ｒｅｓｉｄｕａｌｓ ５３ ６０６３ １１４．４０
网囊深度Ｄｅｐｔｈｏｆｃｏｄｅｎｄ １ ２７０ ２７０．３０ ２．４５３ ０．１２３
残差　Ｒｅｓｉｄｕａｌｓ ５３ ５８３９ １１０．２０
上纲网囊深度差　Ｄｅｐｔｈｄｉｆｆｅｒｅｎｃｅｂｅｔｗｅｅｎｈｅａｄｌｉｎｅａｎｄｃｏｄｅｎｄ １ ４５９８ ４５９８．００ １６１．２００ ＜０．００１
残差　Ｒｅｓｉｄｕａｌｓ ５３ １５１２ ２９．００
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图６　不同网次代表性渔获量对上纲与网囊
深度差造成影响示意图

Ｆｉｇ．６　Ｒｅｐｒｅｓｅｎｔａｔｉｖｅｃａｔｃｈｃａｕｓｅｄｂｙ
ｅｆｆｅｃｔｏｎｔｒａｗｌｄｅｐｔｈｄｉａｇｒａｍ

３　讨论

３．１　捕捞操作和海洋环境对上纲深度影响
上纲中点作为拖网网位参考点，操作人员会

根据捕捞对象的种群密度和所处水层，调整捕捞

操作，改变上纲深度，实现瞄准捕捞。本实验结

果表明，曳纲长度、拖速、风速和１５０ｍ水层流速
显著影响（Ｐ＜０．０５）拖网上纲深度。捕捞操作对
上纲深度的影响，与苏志鹏等［９］研究相符，上纲

深度随着曳纲长度的增加而增加，随拖速的增加

而减小。船只在生产时会受到风与海浪的影

响［３０］，但风与海浪对拖网的影响是不同的。上纲

随风速的增加先上浮后逐渐下降，产生这一现象

的原因是：风速较低时，渔船往往顺风拖曳；风速

增大（风速大于４ｋｎ）后，为保证作业安全，渔船
会顶风作业。研究拖网状态时，需要考虑网具的

对水速度（相对速度）［２４］。当渔船顺风作业时，

网具的相对速度降低，网身下沉，顶风作业时则

相反。ＰＯＬＩＴＩＳ等［３１］表示，海浪会造成拖网渔船

周期性纵向摇晃，而纵摇产生的船尾瞬时速度与

拖曳速度平方成正比。基于上述观点，我们提出

假设，当浪高较大时（大于２ｍ），增加了渔船的纵
向运动（纵摇），导致网具相对速度增加，拖网上

纲深度减小。参考ＷＥＩＮＢＥＲＧ等［１６］的底拖网研

究发现，网具横向扩张随流速的增加而增加。在

不改变曳纲长度的情况下，以１５０ｍ水层为代表
的拖网上方水流速度增加，导致网口横向扩张增

加，垂直扩张减小，使上纲中点深度降低。

３．２　捕捞操作和海洋环境对上纲与网身１深度
差的影响

拖网网身作为导鱼区，通过在网身附加内衬

网，可防止磷虾穿过网目逃逸。“福荣海”使用的

磷虾拖网，第１～５段网身没有添加内衬网。保
持良好的拖网状态，是降低磷虾直接碰触网片，

减少磷虾逃逸的主要手段［１１，３１］。因此，笔者将上

纲与网身１深度差作为局部网身状态进行研究。
拖速、２００ｍ水层流速和２ｍ浪高是影响上

纲与网身１深度差的显著因子。在“福荣海”常
规作业拖速区间（２．５～３．２ｋｎ）内，上纲与网身１
深度差随拖速增加持续降低。产生这一现象的

原因可归结为拖网网口处受力发生变化，随着拖

速的增加，浮子纲与网身网衣垂直向下的分力增

大，浮力不变，上纲下沉［３２］。受剪裁斜率影响，网

身１的圆周小于网口圆周，下沉程度较上纲不明
显，因此上纲与网身 １深度差随拖速增加而减
小。上纲与网身１深度差随２００ｍ水层流速的增
加，先增大后减小。分析现有数据发现：２００ｍ水
层流速较小（Ｘｆｓ２００＜０．４ｋｎ）时，流向与渔船航向
的夹角较小，减小了网具的相对拖速，上纲与网

身１深度差增大；２００ｍ水层流速大于０．４ｋｎ时
则相反。如已讨论部分，浪高会造成网具相对速

度增加，从而使上纲与网身１深度差减小。
３．３　渔获量对上纲网囊深度差的影响

ＰＩＣＨＯＴ等［３４］利用 ＰＩＶ技术（ｐａｒｔｉｃｌｅｉｍａｇｅ
ｖｅｌｏｃｉｍｅｔｒｙ）发现网囊前段存在低流速区域，可使
鱼类逗留。磷虾作为浮游动物，游泳速度弱［１３］，

无法在低流速区域停留，被动堆积于网囊末端。

随着拖曳时间延长，渔获量增多，网囊内堆积情

况加剧，贴近网壁的磷虾个体极易受损死亡［３２］。

受南极磷虾块状分布的影响，若假设磷虾以

均匀等比例的方式进网，会造成较大误差。因

此，本研究在不添加其他影响因子的情况下，运

用单因素方差分析探讨渔获量对拖网整体状态

的变化。方差检验结果表明，渔获量对上纲与网

囊深度差影响极显著（Ｐ＜０．０１），但对上纲（网
位）深度影响不显著。如图６所示，上纲与网囊
深度差随渔获量的增多而增大。基于实验与起

网后的网囊体积观察结果，做出有关福荣海南极

磷虾拖网的推断：当渔获量小于１０ｔ时，渔获体
积小于网囊包围体积的１／５，网囊形状主要依靠
水流产生，装配在网囊上的浮子（浮力２．２ｋＮ）减
弱了渔获对网具的影响，深度差增长缓慢，拖网

整体状态近似于椭圆锥体［１８］。当渔获量为１０～
３０ｔ时，渔获体积逐渐接近网囊包围体积，浮子作
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用效果不变，深度差快速增加；当渔获量大于３０ｔ
时，渔获完全充满网囊，深度差达到临界值，渔获

受损严重。网囊网目闭合，网线张力增大，防止

网囊过度下沉，此时，拖网整体状态演变成椭圆

台与部分圆环的组合。

３．４　捕捞建议
根据以上结果与相关研究，提出以下推论作

为捕捞参考：（１）网位重要性大于网身状态，即确
保南极磷虾进网量。放网期间，首要参考的环境

因素为风速与浪高，在保证安全的情况下，可适

当加快曳纲投放速度，降低拖速，使拖网快速到

达预定水层。中层拖网稳定后，结合网具所处水

层的流速，可适当提高或降低拖速。（２）结合自
身网具规格，适当调整拖曳时间，参考拖网深度

差（即上纲中点与网囊口上部中点），在渔获接近

网囊包围体积时进行起网，保证产量的同时可提

高渔获品质。

　　感谢辽宁远洋渔业有限公司“福荣海”轮的杨德军船
长、吴卫政委、董永强水手长及各位船员在实验过程中给

予的大力配合与帮助；感谢南极海洋生物资源开发利用

项目相关科学观察员在获取数据过程中付出的辛勤劳动

与努力；感谢课题组在数据处理与论文撰写过程中给予

的帮助与建议。

参考文献：

［１］　ＮＩＣＯＬＳ，ＦＯＳＴＥＲＪ，ＫＡＷＡＧＵＣＨＩＳ．ＴｈｅｆｉｓｈｅｒｙｆｏｒＡｎｔａｒｃｔｉｃ

ｋｒｉｌｌｒｅｃｅｎｔｄｅｖｅｌｏｐｍｅｎｔｓ［Ｊ］．ＦｉｓｈａｎｄＦｉｓｈｅｒｉｅｓ，２０１２，１３

（１）：３０４０．

［２］　ＪＡＲＶＩＳＴ，ＫＥＬＬＹＮ，ＫＡＷＡＧＵＣＨＩＳ，ｅｔａｌ．Ａｃｏｕｓｔｉｃ

ｃｈａｒａｃｔｅｒｉｓａｔｉｏｎｏｆｔｈｅｂｒｏａｄｓｃａｌｅｄｉｓｔｒｉｂｕｔｉｏｎａｎｄａｂｕｎｄａｎｃｅ

ｏｆＡｎｔａｒｃｔｉｃｋｒｉｌｌ（Ｅｕｐｈａｕｓｉａｓｕｐｅｒｂａ）ｏｆｆＥａｓｔＡｎｔａｒｃｔｉｃａ

（３０°８０°Ｅ）ｉｎＪａｎｕａｒｙＭａｒｃｈ２００６［Ｊ］．ＤｅｅｐＳｅａＲｅｓｅａｒｃｈ

ＰａｒｔＩＩ：ＴｏｐｉｃａｌＳｔｕｄｉｅｓｉｎＯｃｅａｎｏｇｒａｐｈｙ，２０１０，５７（９／１０）：

９１６９３３．

［３］　ＢＵＤＺＩＮＳＫＩＥ，ＢＹＫＯＷＳＫＩＰ，ＤＵＴＫＩＥＷＩＣＺＤ．Ｐｏｓｓｉｂｉｌｉｔｉｅｓｏｆ

ｐｒｏｃｅｓｓｉｎｇａｎｄｍａｒｋｅｔｉｎｇｏｆｐｒｏｄｕｃｔｓｍａｄｅｆｒｏｍＡｎｔａｒｃｔｉｃ

ｋｒｉｌｌ［Ｊ］．ＦＡＯＦｉｓｈｅｒｉｅｓＴｅｃｈｎｉｃａｌＰａｐｅｒ（ＦＡＯ），１９８５，

２６８：１４４．

［４］　ＫＲＡＦＦＴＢＡ，ＫＲＡＧＬＡ．Ａｓｓｅｓｓｍｅｎｔｏｆｍｏｒｔａｌｉｔｙｏｆ

Ａｎｔａｒｃｔｉｃｋｒｉｌｌ（Ｅｕｐｈａｕｓｉａｓｕｐｅｒｂａ）ｅｓｃａｐｉｎｇｆｒｏｍａｔｒａｗｌ

［Ｊ］．ＦｉｓｈｅｒｉｅｓＲｅｓｅａｒｃｈ，２０１５，１７０：１０２１０５．

［５］　徐国栋，陈雪忠，黄洪亮，等．南极磷虾捕捞技术探讨

［Ｊ］．湖南农业科学，２０１１（１９）：１２２１２４，１２８．

ＸＵＧＤ，ＣＨＥＮＸＺ，ＨＵＡＮＧＨＬ，ｅｔａｌ．Ｔｈｅｆｉｓｈｉｎｇ

ｔｅｃｈｎｏｌｏｇｙｆｏｒＥｕｐｈａｕｓｉａｓｕｐｅｒｂａ［Ｊ］．ＨｕｎａｎＡｇｒｉｃｕｌｔｕｒａｌ

Ｓｃｉｅｎｃｅｓ，２０１１（１９）：１２２１２４，１２８．

［６］　ＷＡＮＲ，ＪＩＡＭ Ｘ，ＧＵＡＮＱＬ，ｅｔａｌ．Ｈｙｄｒｏｄｙｎａｍｉｃ

ｐｅｒｆｏｒｍａｎｃｅｏｆａｎｅｗｌｙｄｅｓｉｇｎｅｄＡｎｔａｒｃｔｉｃｋｒｉｌｌｔｒａｗｌｕｓｉｎｇ

ｎｕｍｅｒｉｃａｌｓｉｍｕｌａｔｉｏｎａｎｄｐｈｙｓｉｃａｌｍｏｄｅｌｉｎｇｍｅｔｈｏｄｓ［Ｊ］．

ＯｃｅａｎＥｎｇｉｎｅｅｒｉｎｇ，２０１９，１７９：１７３１７９．

［７］　洪性完，今井健彦．
(

锥网の周りの流速分布［Ｊ］．鹿
)

岛大学水产学部纪要，１９９６，４５：２１２８．

ＨＯＮＧＳＷ，ＩＭＡＩＴ．Ｄｉｓｔｒｉｂｕｔｉｏｎｏｆｆｌｏｗｖｅｌｏｃｉｔｙａｒｏｕｎｄ

ｃｏｎｉｃａｌｎｅｔｓ［Ｊ］．ＭｅｍｏｉｒｓｏｆｔｈｅＦａｃｕｌｔｙｏｆＦｉｓｈｅｒｉｅｓ

ＫａｇｏｓｈｉｍａＵｎｉｖｅｒｓｉｔｙ，１９９６，４５：２１２８．

［８］　ＢＡＬＡＳＨＣ，ＳＴＥＲＬＩＮＧＤ，ＢＩＮＮＳＪ，ｅｔａｌ．Ｄｒａｇｃｈａｒａｃｔｅｒｉｓａｔｉｏｎ

ｏｆｐｒａｗｎｔｒａｗｌｂｏｄｉｅｓ［Ｊ］．ＯｃｅａｎＥｎｇｉｎｅｅｒｉｎｇ，２０１６，１１３：

１８２３．

［９］　苏志鹏，许柳雄，朱国平，等．拖速和曳纲长度对南极磷

虾中层拖网网位的影响［Ｊ］．中国水产科学，２０１７，２４

（４）：８８４８９２．

ＳＵＺＰ，ＸＵＬＸ，ＺＨＵＧＰ，ｅｔａｌ．Ｅｆｆｅｃｔｓｏｆｔｏｗｉｎｇｓｐｅｅｄ

ａｎｄｗａｒｐｌｅｎｇｔｈｏｎｔｈｅｎｅｔｐｏｓｉｔｉｏｎｏｆＡｎｔａｒｃｔｉｃｋｒｉｌｌｍｉｄ

ｔｒａｗｌ［Ｊ］．ＪｏｕｒｎａｌｏｆＦｉｓｈｅｒｙＳｃｉｅｎｃｅｓｏｆＣｈｉｎａ，２０１７，２４

（４）：８８４８９２．

［１０］　黄洪亮，陈雪忠．东南太平洋智利竹荚鱼中层拖网捕捞

技术［Ｊ］．中国水产科学，２００５，１２（１）：９９１０３．

ＨＵＡＮＧＨＬ，ＣＨＥＮＸＺ．Ｍｉｎｗａｔｅｒｔｒａｗｌｔｅｃｈｎｉｑｕｅｓｆｏｒ

ｆｉｓｈｉｎｇＣｈｉｌｅａｎｊａｃｋｍａｃｋｅｒｅｌｉｎｔｈｅｓｏｕｔｈｅａｓｔｅｒｎＰａｃｉｆｉｃ

Ｏｃｅａｎ［Ｊ］．ＪｏｕｒｎａｌｏｆＦｉｓｈｅｒｙＳｃｉｅｎｃｅｓｏｆＣｈｉｎａ，２００５，１２

（１）：９９１０３．

［１１］　ＳＵＵＲＯＮＥＮＰ，ＬＥＨＴＯＮＥＮＥ，ＷＡＬＬＡＣＥＪ．Ａｖｏｉｄａｎｃｅ

ａｎｄｅｓｃａｐｅｂｅｈａｖｉｏｕｒｂｙｈｅｒｒｉｎｇｅｎｃｏｕｎｔｅｒｉｎｇｍｉｄｗａｔｅｒｔｒａｗｌｓ

［Ｊ］．ＦｉｓｈｅｒｉｅｓＲｅｓｅａｒｃｈ，１９９７，２９（１）：１３２４．

［１２］　ＨＥＲＲＭＡＮＮＢ，ＫＲＡＧＬＡ，ＫＲＡＦＦＴＢＡ．Ｓｉｚｅｓｅｌｅｃｔｉｏｎ

ｏｆＡｎｔａｒｃｔｉｃｋｒｉｌｌ（Ｅｕｐｈａｕｓｉａｓｕｐｅｒｂａ）ｉｎａｃｏｍｍｅｒｃｉａｌ

ｃｏｄｅｎｄａｎｄｔｒａｗｌｂｏｄｙ［Ｊ］．ＦｉｓｈｅｒｉｅｓＲｅｓｅａｒｃｈ，２０１８，２０７：

４９５４．

［１３］　ＨＥＰＧ，ＧＯＥＴＨＥＬＤ，ＳＭＩＴＨＴ．Ｄｅｓｉｇｎａｎｄｔｅｓｔｏｆａ

ｔｏｐｌｅｓｓｓｈｒｉｍｐｔｒａｗｌｔｏｒｅｄｕｃｅｐｅｌａｇｉｃｆｉｓｈｂｙｃａｔｃｈｉｎｔｈｅＧｕｌｆ

ｏｆＭａｉｎｅｐｉｎｋｓｈｒｉｍｐｆｉｓｈｅｒｙ［Ｊ］．ＪｏｕｒｎａｌｏｆＮｏｒｔｈｗｅｓｔ

ＡｔｌａｎｔｉｃＦｉｓｈｅｒｙＳｃｉｅｎｃｅ，２００７，３８：１３２１．

［１４］　ＫＯＥＬＬＥＲＰＡ．Ａｐｐｒｏａｃｈｅｓｔｏｉｍｐｒｏｖｉｎｇｇｒｏｕｎｄｆｉｓｈｓｕｒｖｅｙ

ａｂｕｎｄａｎｃｅｅｓｔｉｍａｔｅｓｂｙｃｏｎｔｒｏｌｌｉｎｇｔｈｅｖａｒｉａｂｉｌｉｔｙｏｆｓｕｒｖｅｙ

ｇｅａｒｇｅｏｍｅｔｒｙａｎｄｐｅｒｆｏｒｍａｎｃｅ［Ｊ］．ＪｏｕｒｎａｌｏｆＮｏｒｔｈｗｅｓｔ

ＡｔｌａｎｔｉｃＦｉｓｈｅｒｙＳｃｉｅｎｃｅ，１９９１，１１：５１５８．

［１５］　ＷＡＬＳＨＳＪ，ＭＣＣＡＬＬＵＭＢＲ．Ｐｅｒｆｏｒｍａｎｃｅｏｆｔｈｅｃａｍｐｅｌｅｎ

１８００ｓｈｒｉｍｐ ｔｒａｗｌｄｕｒｉｎｇｔｈｅ１９９５ ｎｏｒｔｈｗｅｓｔＡｔｌａｎｔｉｃ

ｆｉｓｈｅｒｉｅｓ ｃｅｎｔｒｅａｕｔｕｍｎ ｇｒｏｕｎｄｆｉｓｈｓｕｒｖｅｙ［Ｊ］． ＮＡＦＯ

ＳｃｉｅｎｔｉｆｉｃＣｏｕｎｃｉｌＳｔｕｄｉｅｓ，１９９７，２９：１０５１１６．

［１６］　ＷＥＩＮＢＥＲＧＫＬ，ＫＯＴＷＩＣＫＩＳ．Ｆａｃｔｏｒｓｉｎｆｌｕｅｎｃｉｎｇｎｅｔ

ｗｉｄｔｈａｎｄｓｅａｆｌｏｏｒｃｏｎｔａｃｔｏｆａｓｕｒｖｅｙｂｏｔｔｏｍｔｒａｗｌ［Ｊ］．

ＦｉｓｈｅｒｉｅｓＲｅｓｅａｒｃｈ，２００８，９３（３）：２６５２７９．

［１７］　ＱＵＥＩＲＯＬＯＤ，ＨＵＲＴＡＤＯＣＦ，ＧＡＥＴＥＥ，ｅｔａｌ．Ｅｆｆｅｃｔｓｏｆ

ｅｎｖｉｒｏｎｍｅｎｔａｌｃｏｎｄｉｔｉｏｎｓａｎｄ ｆｉｓｈｉｎｇｏｐｅｒａｔｉｏｎｓｏｎ ｔｈｅ

ｐｅｒｆｏｒｍａｎｃｅｏｆａｂｏｔｔｏｍｔｒａｗｌ［Ｊ］．ＩＣＥＳＪｏｕｒｎａｌｏｆＭａｒｉｎｅ

Ｓｃｉｅｎｃｅ，２０１２，６９（２）：２９３３０２．

［１８］　ＰＡＲＫＨＨ．Ａｍｅｔｈｏｄｆｏｒｅｓｔｉｍａｔｉｎｇｔｈｅｇｅａｒｓｈａｐｅｏｆａｍｉｄ
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１期 陈明鑫，等：基于多元变量的南极磷虾拖网作业状态影响因素分析

ｗａｔｅｒｔｒａｗｌ［Ｊ］．ＯｃｅａｎＥｎｇｉｎｅｅｒｉｎｇ，２００７，３４（３／４）：４７０

４７８．

［１９］　ＰＯＵＬＡＲＤＪＣ，ＴＲＥＮＫＥＬＶＭ．Ｄｏｓｕｒｖｅｙｄｅｓｉｇｎａｎｄｗｉｎｄ

ｃｏｎｄｉｔｉｏｎｓｉｎｆｌｕｅｎｃｅｓｕｒｖｅｙｉｎｄｉｃｅｓ？［Ｊ］．ＣａｎａｄｉａｎＪｏｕｒｎａｌ

ｏｆＦｉｓｈｅｒｉｅｓａｎｄＡｑｕａｔｉｃＳｃｉｅｎｃｅｓ，２００７，６４（１１）：１５５１

１５６２．

［２０］　ＢＲＯＡＤＨＵＲＳＴＭＫ，ＭＩＬＬＡＲＲＢ，ＷＯＯＤＥＮＭＥＬ，ｅｔ

ａｌ． Ｏｐｔｉｍｉｓｉｎｇ ｃｏｄｅｎｄ ｃｏｎｆｉｇｕｒａｔｉｏｎ ｉｎ ａ ｍｕｌｔｉｓｐｅｃｉｅｓ

ｄｅｍｅｒｓａｌｔｒａｗｌｆｉｓｈｅｒｙ［Ｊ］．ＦｉｓｈｅｒｉｅｓＭａｎａｇｅｍｅｎｔａｎｄ

Ｅｃｏｌｏｇｙ，２００６，１３（２）：８１９２．

［２１］　韩曦．双船底拖网网位控制方法的探讨［Ｊ］．水产科学，

１９９５，１４（５）：２６２８．

ＨＡＮＸ．Ａｎａｌｙｓｉｓｏｆｔｈｅｐｏｓｉｔｉｏｎｃｏｎｔｒｏｌｏｆｂｏｔｔｏｍｔｒａｗｌｆｏｒ

ｄｏｕｂｌｅｄｒａｇｇｉｎｇ［Ｊ］．ＦｉｓｈｅｒｉｅｓＳｃｉｅｎｃｅｓ，１９９５，１４（５）：２６

２８．

［２２］　ＣＨＯＢＫ，ＧＯＧＳ．Ａｓｔｕｄｙｏｎｔｈｅｂｏｔｔｏｍｔｒａｗｌｇｅａｒｂｙｔｈｅ

ｔｒｉａｌｏｆａｓｔｅｒｎｔｒａｗｌｅｒＩＩＯｎｔｈｅｎｅｔｓｈａｐｅｏｆａｂｏｔｔｏｍｔｒａｗｌ

ｇｅａｒ［Ｊ］．ＪｏｕｒｎａｌｏｆｔｈｅＫｏｒｅａｎＳｏｃｉｅｔｙｏｆＦｉｓｈｅｒｉｅｓａｎｄ

ＯｃｅａｎＴｅｃｈｎｏｌｏｇｙ，２０００，３６（４）：２８１２８６．

［２３］　ＷＥＩＮＢＥＲＧＫＬ，ＳＯＭＥＲＴＯＮＤＡ．Ｖａｒｉａｔｉｏｎｉｎｔｒａｗｌ

ｇｅｏｍｅｔｒｙｄｕｅｔｏｕｎｅｑｕａｌｗａｒｐｌｅｎｇｔｈ［Ｊ］．ＦｉｓｈｅｒｙＢｕｌｌｅｔｉｎ，

２００６，１０４（１）：２１３４．

［２４］　ＳＯＭＥＲＴＯＮＤＡ，ＷＥＩＮＢＥＲＧＫＬ．Ｔｈｅａｆｆｅｃｔｏｆｓｐｅｅｄ

ｔｈｒｏｕｇｈｔｈｅｗａｔｅｒｏｎｆｏｏｔｒｏｐｅｃｏｎｔａｃｔｏｆａｓｕｒｖｅｙｔｒａｗｌ［Ｊ］．

ＦｉｓｈｅｒｉｅｓＲｅｓｅａｒｃｈ，２００１，５３（１）：１７２４．

［２５］　ＧＯＤＯＲ，ＥＮＧ?ＳＡ．Ｓｗｅｐｔａｒｅａｖａｒｉａｔｉｏｎｗｉｔｈｄｅｐｔｈａｎｄ

ｉｔｓｉｎｆｌｕｅｎｃｅｏｎａｂｕｎｄａｎｃｅｉｎｄｉｃｅｓｏｆｇｒｏｕｎｄｆｉｓｈｆｒｏｍｔｒａｗｌ

ｓｕｒｖｅｙｓ［Ｊ］．ＪｏｕｒｎａｌｏｆＮｏｒｔｈｗｅｓｔＡｔｌａｎｔｉｃＦｉｓｈｅｒｙＳｃｉｅｎｃｅ，

１９８９，９（２）：１３３１３９．

［２６］　ＳＴＥＷＡＲＴＩＪ，ＫＥＬＬＥＲＡＡ，ＦＲＵＨＥＬ，ｅｔａｌ．Ｔｈｒｏｗｉｎｇｉｎ

ｔｈｅｔｏｗｅｌ：Ｗｈｅｎｄｏａｄｖｅｒｓｅｃｏｎｄｉｔｉｏｎｓｄｉｃｔａｔｅａｗｅａｔｈｅｒｄａｙ

ｄｕｒｉｎｇａｂｏｔｔｏｍ ｔｒａｗｌｓｕｒｖｅｙ？［Ｊ］．ＦｉｓｈｅｒｉｅｓＲｅｓｅａｒｃｈ，

２０１０，１０２（１／２）：１３０１４０．

［２７］　ＭＡＤＳＥＮＮ，ＨＡＮＳＥＮＫ，ＭＡＤＳＥＮＮＡＨ．Ｂｅｈａｖｉｏｒｏｆ

ｄｉｆｆｅｒｅｎｔｔｒａｗｌｃｏｄｅｎｄｃｏｎｃｅｐｔｓ［Ｊ］．ＯｃｅａｎＥｎｇｉｎｅｅｒｉｎｇ，

２０１５，１０８：５７１５７７．

［２８］　ＨＡＳＴＩＥＴ，ＴＩＢＳＨＩＲＡＮＩＲ．Ｇｅｎｅｒａｌｉｚｅｄａｄｄｉｔｉｖｅｍｏｄｅｌｓ

［Ｊ］．ＳｔａｔｉｓｔｉｃａｌＳｃｉｅｎｃｅ，１９８６，１（３）：２９７３１０．

［２９］　ＴＡＮＧＨ，ＸＵＬＸ，ＺＨＯＵＣ，ｅｔａｌ．Ｔｈｅｅｆｆｅｃｔｏｆｅｎｖｉｒｏｎｍｅｎｔａｌ

ｖａｒｉａｂｌｅｓ，ｇｅａｒｄｅｓｉｇｎａｎｄｏｐｅｒａｔｉｏｎａｌｐａｒａｍｅｔｅｒｓｏｎｓｉｎｋｉｎｇ

ｐｅｒｆｏｒｍａｎｃｅｏｆｔｕｎａｐｕｒｓｅｓｅｉｎｅｓｅｔｔｉｎｇｏｎｆｒｅｅｓｗｉｍｍｉｎｇ

ｓｃｈｏｏｌｓ［Ｊ］．ＦｉｓｈｅｒｉｅｓＲｅｓｅａｒｃｈ，２０１７，１９６：１５１１５９．

［３０］　Ｏ’ＮＥＩＬＬＦＧ，ＭＣＫＡＹＳＪ，ＷＡＲＤＪＮ，ｅｔａｌ．Ａｎｉｎｖｅｓｔｉｇａｔｉｏｎ

ｏｆｔｈｅｒｅｌａｔｉｏｎｓｈｉｐｂｅｔｗｅｅｎｓｅａｓｔａｔｅｉｎｄｕｃｅｄｖｅｓｓｅｌｍｏｔｉｏｎ

ａｎｄｃｏｄｅｎｄｓｅｌｅｃｔｉｏｎ［Ｊ］．ＦｉｓｈｅｒｉｅｓＲｅｓｅａｒｃｈ，２００３，６０

（１）：１０７１３０．

［３１］　ＰＯＬＩＴＩＳＰＪ，ＤＥＡＬＴＥＲＩＳＪＴ，ＢＲＯＷＮＲＷ，ｅｔａｌ．Ｅｆｆｅｃｔｓ

ｏｆｓｅａｓｔａｔｅｏｎｔｈｅｐｈｙｓｉｃａｌｐｅｒｆｏｒｍａｎｃｅｏｆａｓｕｒｖｅｙｂｏｔｔｏｍ

ｔｒａｗｌ［Ｊ］．ＦｉｓｈｅｒｉｅｓＲｅｓｅａｒｃｈ，２０１２，１２３１２４：２６３６．

［３２］　ＫＲＡＦＦＴＢＡ，ＫＲＡＧＬＡ，ＥＮＧ?ＳＡ，ｅｔａｌ．Ｑｕａｎｔｉｆｙｉｎｇ

ｔｈｅ ｅｓｃａｐｅ ｍｏｒｔａｌｉｔｙ ｏｆｔｒａｗｌｃａｕｇｈｔＡｎｔａｒｃｔｉｃ ｋｒｉｌｌ

（Ｅｕｐｈａｕｓｉａｓｕｐｅｒｂａ）［Ｊ］．ＰＬｏＳＯｎｅ，２０１６，１１（９）：

ｅ０１６２３１１．

［３３］　孙满昌，邹晓荣．海洋渔业技术学［Ｍ］．北京：中国农业

出版社，２０１４：１２５１４７．

ＳＵＮＭ Ｃ，ＺＯＵＸＲ．Ｍａｒｉｎｅｆｉｓｈｅｒｙｔｅｃｈｎｏｌｏｇｙ［Ｍ］．

Ｂｅｉｊｉｎｇ：ＣｈｉｎａＡｇｒｉｃｕｌｔｕｒｅＰｒｅｓｓ，２０１４：１２５１４７．

［３４］　ＰＩＣＨＯＴＧ，ＧＥＲＭＡＩＮＧ，ＰＲＩＯＵＲＤ．Ｏｎｔｈｅｅｘｐｅｒｉｍｅｎｔａｌ

ｓｔｕｄｙｏｆｔｈｅｆｌｏｗａｒｏｕｎｄａｆｉｓｈｉｎｇｎｅｔ［Ｊ］．ＥｕｒｏｐｅａｎＪｏｕｒｎａｌ

ｏｆＭｅｃｈａｎｉｃｓＢ／Ｆｌｕｉｄｓ，２００９，２８（１）：１０３１１６．
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ＦａｃｔｏｒｓｉｎｆｌｕｅｎｃｉｎｇｔｈｅｔｒａｗｌｉｎｇｓｔａｔｕｓｏｆＡｎｔａｒｃｔｉｃｋｒｉｌｌｆｉｓｈｅｒｙｂａｓｅｄｏｎ
ｍｕｌｔｉｖａｒｉａｔｅａｎａｌｙｓｉｓ

ＣＨＥＮＭｉｎｇｘｉｎ１，ＸＵＬｉｕｘｉｏｎｇ１，２，３，４，５，ＴＡＮＧＨａｏ１，２，３，４，５，ＺＨＯＵＣｈｅｎｇ１，２，３，４，５

（１．ＣｏｌｌｅｇｅｏｆＭａｒｉｎｅＳｃｉｅｎｃｅｓ，ＳｈａｎｇｈａｉＯｃｅａｎＵｎｉｖｅｒｓｉｔｙ，Ｓｈａｎｇｈａｉ　２０１３０６，Ｃｈｉｎａ；２．ＫｅｙＬａｂｏｒａｔｏｒｙｏｆＯｃｅａｎｉｃＦｉｓｈｅｒｉｅｓ
Ｅｘｐｌｏｒａｔｉｏｎ，ＭｉｎｉｓｔｒｙｏｆＡｇｒｉｃｕｌｔｕｒｅａｎｄＲｕｒａｌＡｆｆａｉｒｓ，Ｓｈａｎｇｈａｉ　２０１３０６，Ｃｈｉｎａ；３．ＮａｔｉｏｎａｌＥｎｇｉｎｅｅｒｉｎｇＲｅｓｅａｒｃｈＣｅｎｔｅｒｆｏｒ
ＯｃｅａｎｉｃＦｉｓｈｅｒｉｅｓ，Ｓｈａｎｇｈａｉ　２０１３０６，Ｃｈｉｎａ；４．ＫｅｙＬａｂｏｒａｔｏｒｙｏｆＳｕｓｔａｉｎａｂｌｅＥｘｐｌｏｉｔａｔｉｏｎｏｆＯｃｅａｎｉｃＦｉｓｈｅｒｉｅｓＲｅｓｏｕｒｃｅｓ，
ＭｉｎｉｓｔｒｙｏｆＥｄｕｃａｔｉｏｎ，Ｓｈａｎｇｈａｉ　２０１３０６，Ｃｈｉｎａ；５．ＳｃｉｅｎｔｉｆｉｃＯｂｓｅｒｖｉｎｇａｎｄＥｘｐｅｒｉｍｅｎｔａｌＳｔａｔｉｏｎｏｆＯｃｅａｎｉｃＦｉｓｈｅｒｙＲｅｓｏｕｒｃｅｓ，
ＭｉｎｉｓｔｒｙｏｆＡｇｒｉｃｕｌｔｕｒｅａｎｄＲｕｒａｌＡｆｆａｉｒｓ，Ｓｈａｎｇｈａｉ　２０１３０６，Ｃｈｉｎａ）

Ａｂｓｔｒａｃｔ：Ｔｈｅｎｅｔｐｏｓｉｔｉｏｎ，ｎｅｔｂｏｄｙｓｔａｔｕｓａｎｄｏｖｅｒａｌｌｓｔａｔｕｓｏｆｔｒａｗｌａｒｅｉｍｐｏｒｔａｎｔｉｎｄｉｃｅｓｔｏｅｖａｌｕａｔｅｔｈｅ
ｔｒａｗｌｉｎｇｐｅｒｆｏｒｍａｎｃｅｄｕｒｉｎｇｔｒａｗｌｉｎｇｏｐｅｒａｔｉｏｎ．ＴｈｅｔｒａｗｌｏｐｅｒａｔｉｏｎｓｔａｔｕｓｏｆａｎＡｎｔａｒｃｔｉｃｋｒｉｌｌｔｒａｗｌｉｓ
ｅｘｐｒｅｓｓｅｄｂｙｔｈｅｄｅｐｔｈｄｉｆｆｅｒｅｎｃｅｂｅｔｗｅｅｎｔｈｅｄｉｆｆｅｒｅｎｔｐａｒｔｓｏｆｔｈｅｔｒａｗｌ（ｈｅａｄｌｉｎｅ，ｓｅｃｔｉｏｎ３－４ｎｅｔｂｏｄｙ
ｃｏｎｎｅｃｔｉｏｎ，ｕｐｐｅｒｍｉｄｐｏｉｎｔｏｆｔｈｅｃｏｄｅｎｄｍｏｕｔｈ）．Ｉｎｏｒｄｅｒｔｏｄｅｔｅｒｍｉｎｅｔｈｅｔｒａｗｌｉｎｇｓｔａｔｕｓｏｆｍｉｄｗａｔｅｒ
ｔｒａｗｌ，ｔｈｅｅｆｆｅｃｔｓｏｆｆｉｓｈｉｎｇｏｐｅｒａｔｉｏｎｓ，ｍａｒｉｎｅｅｎｖｉｒｏｎｍｅｎｔａｎｄｃａｔｃｈｏｎｔｈｅｓｔａｔｕｓｏｆｔｒａｗｌｉｎｇｏｐｅｒａｔｉｏｎｓｗｅｒｅ
ｉｎｖｅｓｔｉｇａｔｅｄｉｎｔｈｉｓｓｔｕｄｙ．Ｔｈｅｒｅｓｕｌｔｓｓｈｏｗｅｄｔｈａｔ：Ｔｈｅｄｅｐｔｈｄｉｆｆｅｒｅｎｃｅｂｅｔｗｅｅｎｔｈｅｈｅａｄｌｉｎｅａｎｄｔｈｅｓｅｃｔｉｏｎ
３－４ｎｅｔｂｏｄｙｃｏｎｎｅｃｔｉｏｎｒａｎｇｅｆｒｏｍ －０．２０ｔｏ８．０２ｍ，ａｎｄｔｈｅｄｅｐｔｈｄｉｆｆｅｒｅｎｃｅｂｅｔｗｅｅｎｔｈｅｈｅａｄｌｉｎｅａｎｄ
ｔｈｅｕｐｐｅｒｍｉｄｐｏｉｎｔｏｆｔｈｅｃｏｄｅｎｄｍｏｕｔｈｒａｎｇｅｄｆｒｏｍ６．４９ｔｏ３０．１６ｍ；Ｗａｒｐｌｅｎｇｔｈ，ｔｏｗｉｎｇｓｐｅｅｄ，ｗｉｎｄ
ｓｐｅｅｄａｎｄｗａｔｅｒｖｅｌｏｃｉｔｙａｔ１５０ｍｄｅｐｔｈｈａｄｓｉｇｎｉｆｉｃａｎｔｅｆｆｅｃｔｓｏｎｔｈｅｄｅｐｔｈｏｆｔｈｅｈｅａｄｌｉｎｅ（Ｐ＜０．０５）；Ｔｈｅ
ｈｅａｄｌｉｎｅｄｅｐｔｈｗａｓｐｏｓｉｔｉｖｅｌｙｃｏｒｒｅｌａｔｅｄｗｉｔｈｔｈｅｗａｒｐｌｅｎｇｔｈａｎｄｗａｔｅｒｖｅｌｏｃｉｔｙａｔ１５０ｍｄｅｐｔｈ，ｔｈｅｒｅｗａｓａ
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